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Effekt der Kugelkette

Die ersten Kugellager waren vollkugelige Typen ohne Kéfige. Dabei verursachte der Kontakt zwischen den Kugeln
Kollisionsgerédusche, und die Betriebsdrehzahlen waren begrenzt. Weiterhin war die Lebensdauer gering.

Erst viele Jahre spater wurden Kugellager mit Kéfigen entwickelt. Der neue Typ ermdglichte hohe Drehzahlen bei
niedrigem Gerduschpegel und verldngerte trotz der verminderten Anzahl verwendeter Kugeln die Lebensdauer. Dies
markierte einen bedeutenden Entwicklungsschritt in der Geschichte der Kugellager.

Auf dhnliche Weise wurde die Leistungsfahigkeit von Nadellagern mit Kéfigen deutlich verbessert.

Bei vollkugeligen Kugellagern ohne Kéfig stoBen die Kugeln aneinander und verursachen laute Geradusche. Zusétzlich
reiben sie sich mit doppelter Umfangsgeschwindigkeit in entgegengesetzter Richtung, wobei sich ein Gleitkontakt mit
erhohtem VerschleiB ergibt. Dabei bewirkt der Punktkontakt der Kugeln zueinander das AbreiBen des Schmierfilms und
1Bt den VerschleiBB weiter ansteigen.

Bei Kugellagern mit Kéfig werden dagegen die Kugeln groBflachig von einem Kéfig gehalten, sodass der Schmierfilm
nicht abreiBt, weniger Gerdusche auftreten und die Kugeln schneller rotieren kdnnen. Auf diese Weise wird die
Lebensdauer deutlich verldangert.
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-+ Hohe Lebensdauer und wartungsarmer Betrieb

0 Hochgeschwindigkeitsbetrieb
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_ Gerauscharmer Lauf

r Leic_htgéngige Bewegung

[ _ Geringe Partikelemission

Rotationslager

Urspriingliches Prinzip (vollkugelig) Heutiges Prinzip mit Kéfig
® Metallischer Punktkontakt der / ® Kugeln mit konstantem Abstand
Walzelemente untereinander LT ® Schmiermitteldepot zwischen den Wélzkérpern
® Unterbrechung des Schmierfilms i ‘ ® Hohe Lebensdauer trotz héherer Drehzahlen
e Klirzere Lebensdauer \ /) ® Geringere Warmeentwicklung
® Geringe Drehzahlen ® Niedrigere Gerauschentwicklung
® Hohe Warmeentwicklung ) ® Stabile Laufeigenschaften durch kontrollierten Walzkdrperumlauf

Permanenter Schmierfil

Linearfihrung mit Kugelkette

Bei der LinearfUhrung mit Kuge|k9tte ermOg“Cht lohe Lagerbelastung durch ( ] geringe Lagerbelastung
die Kugelkette die kontrollierte Zirkulation der im ( /_Kugel-zu-Kugel-Kontakt &7 gel-2u-Kette-Kontakt
Kugelumlauf gleichméBig verteilten Kugeln und ) )
verhindert dabei die Reibung zwischen den Kugeln.

AuBerdem wird das Schmierfett, welches im

Zwischenraum von Kugelumlauf und Kugelkette L . . . o
(Schmierstoffreservoir) lagert, durch die Rotation  Urspriingliches Prinzip (vollkugelig) Heutiges Prinzip mit K&fig
der Kugeln auf die Kontaktflache zwischen

den Kugeln und der Kugelkette aufgebracht.

Dadurch entsteht ein permanenter Schmierfilm

auf den Kugeloberflachen. Das Risiko eines

Schmierfilmabrisses wird somit minimiert.
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Miniaturfuhrung mit Kugelkette
Kompakt und leicht

Flihrungsschiene
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Breite Ausfuhrung Typ
SRS-WM

Schnittmodell Typ SRS

Bei der Miniaturfiihrung mit Kugelkette SRS zirkulieren zwei Kugelreihen in einem gotischen Laufrillenprofil zwischen
dem Fiihrungswagen und der Fiihrungsschiene. Diese Bauweise erlaubt eine hohe Belastungsaufnahme aus allen
Richtungen. Dariiber hinaus kann die SRS in engsten Rdumen, oder dort wo Momente wirken, als Einzelschiene
eingesetzt werden. Die Kugelkette verhindert die gegenseitige Reibung der Kugeln aneinander und garantiert
gerdauscharme Bewegungen, einen langzeitwartungsfreien Betrieb sowie hohe zuldssige Geschwindigkeiten, bei einer
auBerst geringen Partikelemission.

® Geringe Partikelemission, ® Geringes Gewicht
Korrosionsschutz Die Kugelriuckfihrungen des FlUhrungswagens
Der Einsatz der Kugelkette verhindert den metalli- bestehen aus Kunststoff, der an den Wagenkorper

schen Kontakt der Kugeln untereinander, die Kugelkette formschI.[.]ssig angespritzt ,iSt', Da.her st diese
minimiert den VerschleiB und fiihrt somit zu geringer Kompaktfihrung sehr leichtgewichtig mit entsprechend

Partikelfreisetzung. AuBerdem bestehen Fihrungswagen niedriger Massentragheit.
und Fihrungsschiene standardméBig aus korrosionsbe-
standigem Stahl.

® Kompakt

Aufgrund des niedrigen Schienenquerschnitts und der
kompakten Abmessungen des Filhrungswagens mit zwei
Kugelreihen eignet sich die SRS fir engste Einbaurdume.



Produktuibersicht SRS

Der kompakteste Typ der Serie der Linearfiihrungen mit Kugelkette

Geringes Gewicht, geringes Tragheitsmoment

Hauptanwendungen | Ausriistungen zur Halbleiterproduktion / optischer Tisch / medizinische Gerate /
IC-Bondmaschine usw.

SRSsM Die kleinste Linearfiihrung mit Kugelkette.
Hinsichtlich der Abmessungen (Befestigung) ist sie

mit der RSR5M austauschbar.
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SR 85WM Dieser Typ besitzt eine groBere Gesamtlange des
Fuhrungswagens (L), Breite (W), Tragzahl sowie
zuldssiges Moment als die SRS5M. Hinsichtlich

der Abmessungen (Befestigung) ist er mit der
RSR5M austauschbar.
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Produktiibersicht SRS

* SRS 7M e SRS 15M
* SRS 9M e SRS 20M

SRS-M

Standardtyp * SRS 12M e SRS 25M
e o ﬁ]
il H—-Ho-
R el

Besitzt eine groBere Gesamtlinge o SRS 7WM e SRS 15WM

SRS-WM

des Fiihrungswagen (L), eine gréBere ¢ SRS 9WM
Breite Ausﬁjhrung Breite sowie hohere Tragzahlen und e SRS 12WM
héheres zuldassiges Moment als
die SRS-M.
\ L |
I |
o 9 | W
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SR S_ N Diese Fiihrung besitzt eine groBere * SRS 9N
Gesamtlange des Fiihrungswagens ® SRS 12N
Langer Wagentyp (L), Tragzahl und zuldssiges Moment ® SRS 15N
als die SRS-M.
\ L |
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SR S'WN Diese Fiihrung besitzt eine groBere e SRS 9WN
Gesamtlange des Fiihrungswagens ® SRS 12WN
® SRS 15WN

Breiter Ianger Wagentyp (L), Tragzahl und zulassiges Moment
’ als die SRS-WM.

—o - —— e |

=

Hinweis

Der vollkugelige Typ (ohne
Kugelkette) fur die SRS-M/
WM ist ebenso verfugbar.
Wenn Sie den vollkugeligen
Typ wiinschen, geben Sie bitte
»SRS-G“ bei der Bestellung
an.

Da die SRS-G jedoch keine
Kugelkette besitzt, ist ihre dyna-
mische Tragzahl geringer als
bei der SRS-M/WM.



» Abmessungen fiir
die SRS

SRS5M/5WM
e Seite 12

SRS-M/N
® Seite 14

SRS-WM/WN
® Seite 16

OVariation der Tragzahlen

Die SRS kann Belastungen aus Gegenradiale Richtung Radialrichtung
allen Richtungen aufnehmen: radial,
gegenradial und tangential. oL c
Die Miniaturfihrungen SRS sind in allen PL CoL Co PR
Richtungen belastbar. Die Tragzahlen in ¢r Cr
den MaBtabellen weiter hinten geben die ¢4 Cot
Belastbarkeit in radialer Richtung an. Fir - <
die gegenradiale und tangentiale Richtung p; Pr
sind die Tragzahlen entsprechend der )
untenstehenden Tabelle zu ermitteln. Tangentiale Tangentiale
Richtung Richtung
Tragzahlen bei verschiedenen Belastungsrichtungen
Richtung Dynamische Tragzahl Statische Tragzahl
Radialrichtung (¢} C,
Gegenradiale Richtung C=C C,=C,
Tangentiale Richtung
(BM/5WIM/7M/7WM/9M/IN/SWM/IWN/20M) C,=1,19C Cy=1,19C,
Tangentiale Richtung Cc.=C c =C
(12M/12N/12WM/12WN/15M/15N/15WM/15WN/25M) ™ o1~ o
OAquwaIente Belastung
Bei gleichzeitiger radialer und tangen-
tialer Belastung bzw. gegenradialer
und tangentialer Belastung des
Flihrungswagens SRS wird die aquiva-
lente Belastung nach untenstehender
Gleichung berechnet.
P_=XeP (P )+YeP
bei E RV L T
P. :Aquivalente Belastung [N] P.: Radiale Belastung [N]
P : Gegenradiale Belastung  [N]
P, :Tangentiale Belastung  [N]

Aquivalenzfaktor von Typ SRS

X, Y :Aquivalenzfaktor
(siehe Tabelle unten)

Aquivalente Belastung P, Baureihe/-groBe X Y
5M/5WM/7M/7WM/9M/IN/9WM/9WN/20M 1 0,839
Aquivalente Radial- und 12M/12N/12WM/12WN/15M/
Gegenradialbelastung 15N/A5WM/A5WN/25M 1 1
5M/5WM/7M/7WM/9M/IN/9WM/IWN/20M 1,192 1
Aquivalente Tangentialbelastung 12M/12N/12WM/12WN/15M/ 1 1
15N/15WM/15WN/25M




Produktiibersicht SRS

o Lebensdauer

Die Lebensdauer einer Linearfiihrung unterliegt Schwankungen, selbst unter gleichen
Betriebsbedingungen. Daher ist es erforderlich, die weiter unten festgelegte nominelle
Lebensdauer als Bezugswert zur Berechnung der Lebensdauer der Linearfiihrung zu verwenden.

® Nominelle Lebensdauer
Die nominelle Lebensdauer ist statistisch als
die Gesamtlaufstrecke definiert, die 90% einer
groBeren Menge gleicher Fihrungen unter
gleichen Betriebsbedingungen erreichen oder
Uberschreiten, bevor erste Anzeichen einer
Werkstoffermidung auftreten.

® Lebensdauer

Nach Erhalt der nominellen Lebensdauer (L)
kann bei konstanter Hubldnge und Zyklenzahl
mithilfe der rechtsstehenden Formel die
Lebensdauer in Stunden berechnet werden.

m f, Hartefaktor

Um das Erreichen der optimalen Tragzahl der Linearfiihrung sicherzustellen,
muss die Harte der Laufbahn zwischen 58 und 64 HRC betragen.

Bei einer Hérte unterhalb dieses Bereichs nehmen die dynamische und die
statische Tragzahl ab. Daher sind die Tragzahlwerte mit den entsprechenden
Hartefaktoren (f[g zu multiplizieren.

Da die Linearfiihrung eine ausreichende Hérte besitzt, ist der Wert f, fiir die
Linearfiihrung normalerweise 1,0, wenn nicht anderweitig angegeben.
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Abb. 1

B f, Kontaktfaktor

Wenn mehrere Flhrungswagen eng zusammengesetzt verwendet
werden, ist es aufgrund der Momentbelastung und der Genauigkeit
der Montageflache schwierig eine gleichméaBige Lastverteilung
zu erreichen. Wenn mehrere Fiihrungswagen eng zusammengesetzt
verwendet werden, multiplizieren Sie die Tragzahl (C oder C)) mit dem

dazugehdrigen Kontaktfaktor aus Tabelle 1.
Hinweis: Wenn bei einer groBen Maschine eine ungleiche Lastverteilung zu erwarten ist, ist es
sinnvoll einen Kontaktfaktor aus Tabelle 1 zu verwenden.

Tabelle 1 Kontaktfaktor (f )

oS Eenergel | ontakttaktor T,
2 0,81
3 0,72
4 0,66
5) 0,61
6 oder mehr 0,6
Normalbetrieb 1

Lo (Jofcf C
= T pc) %

L :Nominelle Lebensdauer [km]

C :Dynamische Tragzahl” IN]

P. :Berechnete Belastung IN]

f, - Hartefaktor (siehe Abb. 1)
f : Temperaturfaktor

f : Kontaktfaktor
f  : Belastungsfaktor

(siehe Tabelle 1)
(siehe Tabelle 2)

Lo Lx1o

"7 2 X8 XniX60
L, :Lebensdauer ]
¢s :Hublénge [mm]

n, :Anzahl der Zyklen pro Minute  [min]

1

B f_Temperaturfaktor

Da die Betriebstemperatur von Linearfiihrungen mit Kugelkette
normalerweise bei 80°C oder darunter liegt, betrégt der Wert f 1,0.

B f, Belastungsfaktor

Im Allgemeinen verursachen Maschinen mit Hin-und-Herbewegungen
beim Betrieb Schwingungen oder StoBe. Eine exakte Bestimmung der im
Hochgeschwindigkeitsbetrieb bei wiederhoftem Anfahren und Anhalten erzeugten
Schwingungen und StoBbelastungen ist besonders schwierig. Wenn die
Auswirkungen von Geschwindigkeit und Schwingungen als bedeutend eingestutt
werden, teilen Sie deshalb die dynamische Tragzahl (C) durch einen aus Tabelle 2
gewdhiten Belastungsfaktor, der empirisch ermittelte Daten beinhaltet.

Tabelle 2 Belastungsfaktor (f,)

Schwingungen/StéBe | Geschwindigkeit (V) Ty
Ohne \S/e:[)'ggg:j: 1 bis 1,2
Leicht gaz’;{s\?’: e | 1201815
Mittel ';":t\e;L pje | 15182
Stark \s/c>h;er|1|1 s 2 bis 3,5

 Dynamische Tragzahl (C)

Diese bezieht sich auf
eine in Hohe und Richtung
konstante Belastung,
bei der die nominelle
Lebensdauer (L) fur eine
Gruppe unabhéngig
voneinander betriebener,
identischer Linearfiihrungen
50 km betragt.



Vorspannung

Vorspannung ist eine ovorspannung

innere Die Vorspannung
ist eine im Wageninneren

auf die Walzkérper Da die Vorspannung einer Linearfiihrung die Radialspiel
wirkende Belastung Laufgenauigkeit, Tragzahl und Steifigkeit der

um ein vorhandenes . . . . A N

Spiel zu eliminieren Linearfiihrung stark beeinflusst, ist es wichtig,

und die Steifigkeit des die Vorspannung der Anwendung anzupassen.

FUhrungswagens zu

erhdhen.

Im Allgemeinen beeinflusst die Auswahl eines
negativen Spiels (d.h. einer Vorspannung) die
Genauigkeit positiv.

Einheit: pm
Symbol Normal Leichte Vorspannung
Baureihe/-gréBe Kein Symbol C1
5M 0~+1,5 -1~0
5WM 0~+1,5 -1~0
™ -2 ~+2 -3~0
7TWM -2 ~+2 -3~0
9M/N -2 ~+2 -4~0
9WM/WN -2 ~ 42 -4~0
12M/N -3~+3 -6~0
12WM/WN -3~ +3 -6~0
15M/N -5~ +5 -10~0
15WM/WN -5~ +5 -10~0
20M -5~+5 -10~0
25M -7 ~+7 -14 ~ 0




Produktiibersicht SRS

o Genauigkeitsklassen

Die Genauigkeit der Miniaturfiihrung SRS wird nach
der Laufparallelitdt”, den MaBtoleranzen von H6he

und Breite sowie den Differenzen von Hohe und

Breite zwischen Wagenpaaren®® bei zwei oder mehr
eingesetzten Fiihrungswagen auf einer Schiene bzw. auf
mehreren in einer Ebene montierten Schienen definiert.

Die Genauigkeit wird in Normalklasse (kein Symbol),

Hochgenaue Klasse (H) und Prazisionsklasse (P) angegeben W
(siehe Tabelle unten).
Typ SRS5
Einheit: mm L&nge der Fiihrungsschiene und Laufparallelitat
Baureihe/ Genauigkeitsklasse Normal Hochgenau|Prézision Schienenléange[mm] Laufparallelitatswerte[pm]
~gréfe Gegenstand Kein Symbol| — H Bl Uber Bis Normalklasse Prézisionsklasse
MaBtoleranz fiir Hshe M 0,03 - 0,015 - 25 2,5 15
Abweichung der Hohe M npemn| 0,015 - 0,005 25 50 3,5 2
MaBtoleranz fiir Breite W +0,03 - +0,015 50 100 55 3
5 | Abweichung derBrofte S| 0,015 - 0,005 100 150 7 4
Laufparallelitét von wie in der Tabelle 150 200 84 5
Oberflache C zur Oberflache A rechts angegeben
Laufparallelitat von wie in der Tabelle
Oberfldche D zur Oberflache B rechts angegeben
Hinweis: "-" gibt an: nicht verflgbar.
Typ SRS7/9/12/15/20/25
e Einheit: mm Lange der Flihrungsschiene und Laufparallelitit
Baureihe/-|  Genauigkeitsklasse | Normal |Hochgenau Prazision Schienenlange[mm] Laufparallelitatswerte[um]
gréBe Gegenstand Kein Symbol H P Uber Bis Normalklasse | Hochgenaue Klasse | Prézisionsklasse
MaBtoleranz fiir Hohe M 0,04 +0,02 +0,01 - 40 8 4 1
7 | Abweichung der Hohe M 2= | 0,03 0015 | 0,007 40 70 10 4 1
9 | MaBtoleranz fiir Breite W, +0,04 0,025 | 0,015 70 100 1" 4 2
12 | Abweichung der Breite Wzﬂs‘p’z‘en 0,03 0,02 0,01 100 130 12 5 2
15 | Laufparallelitit von wie dargestellt in 130 160 13 6 2
20 | Oberfiche C zur Oberflache A der Tabelle rechts 160 190 14 7 2
25 | Laufparallelitt von wie dargestellt in 190 220 15 7 3
Oberfiéiche D zur Oberfléche B der Tabelle rechts 220 250 16 8 3
250 280 17 8 3
280 310 17 9 3
310 340 18 9 3
340 370 18 10 3
370 400 19 10 3
400 430 20 11 4
430 460 20 12 4
460 520 21 12 4
520 550 22 12 4
550 640 22 13 4
640 670 23 13 4
670 700 23 13 5
700 820 23 14 5
820 850 24 14 5
850 970 24 15 5
970 1030 25 16 5
1030 1150 25 16 6
1150 1330 26 17 6
1330 1420 27 18 6
1420 1510 27 18 7
1510 1800 28 19 7

) Laufparallelitat

Diese bezieht sich auf die
Parallelitatstoleranz zwischen
den beiden Bezugsflachen
von Fihrungsschiene und
Flihrungswagen, wenn
der Fuhrungswagen Uber
die gesamte Lange der
Fiihrungsschiene verfahren
wird, die mit Schrauben an
der Bezugsflache befestigt
ist.

2 Abweichung der
Hoéhe M

Diese verweist auf die
Differenz zwischen dem
kleinsten und gréBten
Wert der Hohe (M) jedes
Fihrungswagens, der
auf der gleichen Ebene in
Kombination verwendet
wird.

3 Abweichung der
Breite W2

Diese verweist auf die
Differenz zwischen dem
kleinsten und groBten
Wert der Breite (W)
zwischen jedem der auf
einer Fuhrungsschiene in
Kombination montierten
FUhrungswagen und der
Flhrungsschiene.



o Montagehinweise

Fir eine einfache und sehr prazise Montage sollten die Anschlussflachen
Schulterkanten aufweisen, gegen die Filhrungswagen und -schiene angedriickt
werden kénnen. Die entsprechenden Schulterh6hen entnehmen sie der Tabelle

anbei.

Die Ausrundungen an den Schultern missen dabei so gefertigt sein, das Berlhrungen mit den
angefasten Kanten von Fihrungswagen und -schiene vermieden werden, und sie missen kleiner
sein als die in den Tabellen anbei angegebenen Maximalradien.

rz2

H3s 1
= H2
Hi|
r
Schulter der Fiihrungsschiene Schulter des Fiihrungswagens
Einheit: mm
Eckenradius fiir die Eckenradius fir den Schulterhdhe fiir die Schulterhéhe
Baureihe/-groBe Filihrungsschiene Fihrungswagen Fiihrungsschiene fiir den Fiihrungswagen
r (max) r(max) 3 , H

5M 0,1 0,3 1,2 2 1,5

5WM 0,1 0,2 1,2 2,5 1,6

™ 0,1 0,2 0,9 3,3 1,3

7WM 0,1 0,1 1,4 3,8 1,8

9M/N 0,1 0,3 0,5 4,9 0,9

9WM/WN 0,1 0,5 2,5 4,9 2,9
12M/N 0,3 0,2 1,5 57 2
12WM/WN 0,3 0,3 2,5 57 3
15M/N 0,3 0,4 2,2 6,5 2,7
15WM/WN 0,3 0,3 2,2 6,5 2,7
20M 0,3 0,5 3 8,7 3,4
25M 0,5 0,5 4,5 10,5 5




Produktiibersicht SRS

o Zulassige Parallelitatstoleranz zwischen zwei Schienen

Die Tabelle enthalt die Parallelitédtstoleranzen Einheit: pm
(P) zwischen zwei Schienen. Bei Einhaltung Baureihe/-gréBe | Vorspannung C1 Normal
der angegebenen Werte werden der 5M - 2
Verschiebewiderstand und die Lebensdauer nicht 5WM - 2
negativ beeinfluBt. ™ - 3
7WM - 3
ol el hs—e Nsll It F;* IM/N 3 4
— 9WM/WN 8 4
B P N e oy NN 12WN 5 9
T | I | R 12WM/WN 5 9
15M/N 6 10
15WM/WN 6 10
20M 8 13
25M 10 15
o Zulassige Hohentoleranz zwischen zwei Schienen
Die Werte in der Tabelle geben jeweils die Einheit: ym
Hdéhentoleranzen in vertikaler Ebene (S) Baureihe/-gréBe | Vorspannung C1 Normal
zwischen zwei Schienen bei einem Abstand 5M - 20
von 200 mm an und sind zu den Abstanden SWM - 20
proportional. ™ - 25
At WM = 25
[ SMN 6 35
T Ll_,,_’J 9WM/WN 6 35
LFT'J S 12M/N 12 50
/U 7 12WM/WN 12 50
/ 15M/N 20 60
200 15WM/WN 20 60
20M 30 70
25M 40 80

o Ebenheit der Montageflache von Fiihrungsschiene

und Fuhrungswagen

Die Werte in der Tabelle beziehen sich auf
Fuhrungssysteme mit normaler Vorspannung.
Bei Flhrungssystemen mit paralleler
Schienenanordnung und der Vorspannung
C1 wird eine Ebenheit von maximal 50% der
angegebenen Werte empfohlen.

Die Miniaturfihrung SRS ist mit gotischen
Laufbahnen ausgestattet. Diese kénnen nur
geringe Unebenheiten der Montagefldche
kompensieren so dass eine hochprézise
Bearbeitung der Montageflachen zu empfehlen
ist.

Einheit: mm

Baureihe/-gréBe Geradheit
5M 0,015/200
5WM 0,015/200
™ 0,025/200
7WM 0,025/200
9M/N 0,035/200
9WM/WN 0,035/200
12M/N 0,050/200
12WM/WN 0,050/200
15M/N 0,060/200
15WM/WN 0,060/200
20M 0,070/200
25M 0,070/200

THIK
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Typ SRS7M
Einheit: mm
AuBenabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
Baureihe/-gréBe | Hohe Breite Lange
M W L C Sx{ L, T K N H
SRS 5M 6 12 16,9 - M2x1,5 8,8 1,7 4,5 0,93 1,5
SRS 7M 8 17 23,4 12 8 M2x2,3 13,4 3,3 6,7 1,6 1,3
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene Tragzahl Zuléssiges statisches Moment [Nm]* Gewicht
Baureihe/-gréBe | Breite Hohe |Abstand Léange C C, M B | M o= M, = F'i';';;';?f' F';m':r?:
W, W, M, F d,xd,xh Max* [N] [N] TWagen |o iyt | 1Wagen |acmitifa| 1 Wagen [kgl [kg/m]
SRS 5M 5,8,02 3,5 4 15 2,4x3,5x1 | 200 439 468 |0,74(5,11/0,86|5,99| 1,21 0,002 0,13
SRS 7M 7_&02 5 4,7 15 [2,4x4,2x2,3 | 300 | 1510 1290 (3,09(17,2|3,69|17,3| 5,02 | 0,009 0,25

Da der Fihrungswagen, die Fiihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl bestehen, ist dieser Typ hoch korrosions-

w und umweltbestandig.

" Gibt die maximale L&nge einer einteiligen Flihrungsschiene an.
2 Zulassiges statisches Moment: 1 Wagen: Zuldssiges statisches Moment mit einem Fihrungswagen
2 Wagen: Zuldssiges statisches Moment mit zwei eng zusammengesetzten Fihrungswagen

Nachfolgende Tabelle enthalt die empfohlenen Anzugsdrehmomente der Schrauben fiir die Befestigung des Fiihrungswagens von Typ SRS 5M/7M.

Anzugsdrehmoment
Baureihe/-gréBe | Baureihe/-grdBe der Schraube | Schraubentiefe [mm]|  Anzugsdrehmoment [Nm]*
SRS 5M M2 1,5 0,4
SRS 7M M2 2,3 0,4

* Wenn die Schraube mit einem hoheren als dem angegebenen Anzugsmoment angezogen wird, kann dies die
Genauigkeit beeintrachtigen.
Achten Sie daher darauf, die Schraube mit einem Anzugsmoment unterhalb des angegebenen Werts anzuziehen.

= Aufbau der
Bestellbezeichnung

2 SRS7M QZ UU C1 +100L P M-II

© 0 ©

@ Anzahl der Fiihrungswagen pro Schiene @ Baureihe/-gréBe @ Schmiersystem QZ @ Abdichtungszubehér @ Vorspannung
@ Schienenlange (in mm) @ Genauigkeitsklasse @ Schiene aus korrosionsbestandigem Stahl @ Anzahl der Schienen fiir Paralleleinsatz in

der gleichen Ebene

Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von beispielsweise zwei
Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
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SRS7WM
Einheit: mm
AuBenabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
Baureihe/-groBe | Hohe Breite Lange
M W L B C Sx{ L, T K N H
SRS 5WM 6,5 17 22,1 - 6,5 M3 Durchgangsbohrung| 13’7 2,7 5 1,1 1’5
SRS 7WM 9 25 31 19 10 M3x2,8 20,4 3,8 7,2 1,8 1,8
Einheit: mm
Abmessungen Fihrungsschiene Tragzahl Zuldssiges statisches Moment [Nm]*2 Gewicht
Baureihe/-gréBe | Breite Hohe |Abstand Léange C C, M B | M o= M, (= F'ﬂz’;gs' F:';;LI‘:[?:
W, W, M, F d,xd,xh Max* [N] [N] 1Wagen || 1 Wagen || 1 Wagen [kgl [kg/m]
SRS 5WM |10 _%102 3,5 4 20 3x5,5x3 200 584 703 |1,57]9,59/1,83|11,24| 3,58 | 0,005 0,27
SRS 7WM 14_%02 55 | 52 30 3,5x6x3,2 | 400 | 2010 1940 |6,47|22,7|7,71(22,7|14,33| 0,018 0,56

Da der Fuhrungswagen, die Flihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl bestehen, ist dieser Typ hoch korrosions-
und umweltbesténdig.

" Gibt die maximale Lange einer einteiligen Flihrungsschiene an.
‘2 Zuldssiges statisches Moment: 1 Wagen: Zuldssiges statisches Moment mit einem Fihrungswagen
2 Wagen: Zuldssiges statisches Moment mit zwei eng zusammengesetzten Fihrungswagen

Nachfolgende Tabelle enthalt die empfohlenen Anzugsdrehmomente der Schrauben fiir die Befestigung des Fiihrungswagens von Typ SRS 5M/7M.

Anzugsdrehmoment
Baureihe/-gréBe | Baureihe/-groBe der Schraube | Schraubentiefe [mm]|  Anzugsdrehmoment [Nm]*
SRS 5WM M3 2,3 0,4
SRS 7WM M3 2,8 0,4

* Wenn die Schraube mit einem hoheren als dem angegebenen Anzugsmoment angezogen wird, kann dies die
Genauigkeit beeintrachtigen.
Achten Sie daher darauf, die Schraube mit einem Anzugsmoment unterhalb des angegebenen Werts anzuziehen.

= Aufbau der
Bestellbezeichnung

2 SRS7WM QZ UU C1 +200L P M-II

© 0 0

@ Anzahl der Flihrungswagen pro Schiene @ Baureihe/-gréBe @ Schmiersystem QZ @ Abdichtungszubehér @ Vorspannung
@ Schienenlange (in mm) @ Genauigkeitsklasse @ Schiene aus korrosionsbesténdigem Stahl @) Anzahl der Schienen fiir Paralleleinsatz in

der gleichen Ebene

Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von beispielsweise zwei
Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
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SRS-M/SRS-N

Mc

4-Sx¢

q () DMB

N

Hs
W2 | Wi
AuBenabmessungen Abmessungen Fiihrungswagen
Baureihe/-groBe | y5pe Breite Lénge

M w L B C Sx¢ L, T K N H,
SRS 9M 10 20 30,8 15 10 M3 x 2,8 19,8 4,9 9,1 2,4 0,9
SRS 9N 10 20 40,8 15 16 M3 x 2,8 29,8 4,9 9,1 2,4 0,9
SRS 12M 13 27 34,4 20 15 M3 x 3,2 20,6 5,7 11 3 2
SRS 12N 13 27 47,1 20 20 M3 x 3,2 33,3 5,7 11 3 2
SRS 15M 16 32 43 25 20 M3 x 3,5 25,7 6,5 13,3 3 2,7
SRS 15N 16 32 60,8 25 25 M3 x 38,5 43,5 6,5 13,3 3 2,7
SRS 20M 20 40 50 30 25 M4 x 6,0 34 9 16,6 4 3,4
SRS 25M 25 48 77 35 35 M6 x 7,0 56 11 20 5 5

w Da der Fuhrungswagen, die Flihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbesténdigem Stahl bestehen, ist dieser Typ hoch korrosions-
und umweltbestandig.

" Aufbau der 2 SRS20M QZ UU C1 +220L P M-Ii
Bestellbezeichnung 6 6 06 06 ©60
@ Anzahl der Flihrungswagen pro Schiene @ Baureihe/-gréBe @ Schmiersystem QZ @ Abdichtungszubehdr @ Vorspannung

@ Schienenlange (in mm) @ Genauigkeitsklasse @ Schiene aus korrosionsbestandigem Stahl @ Anzahl der Schienen fur Paralleleinsatz in
der gleichen Ebene

Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von beispielsweise zwei
Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.
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Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene -IZ:EI_ Zulassiges statisches Moment [Nm]* Gewicht
Breite Hohe | Abstand Lange* C C, M, é] M, & M, % Fiihrungs- |Fiihrungs-
2 Wagen eng 2 Wagen eng eagen schiene
W, W, M, F d;xd,xh| Max | [kN] | [KN] | 1Wagen |,cmmengoscist| 1WAGEN | susammengeseit| 1 Wagen kgl [kg/m]
9 .8,02 55 5,5 20 3,5x6x3,3 | 1000 | 2,69 | 2,31 7,82 43,9 9,03 50,8 10,6 0,016 | 0,32
9 -g,oz 5i5 5,5 20 3,5x6x3,3 | 1000 | 3,48 | 3,34 | 15,5 81,4 | 17,9 94,3 15,3 0,027 | 0,32
12 .302 7,5 7,5 25 3,5x6x4,5 | 1340 | 4 3,683 | 12 78,5 | 12 78,5 23,1 0,027 | 0,65
12 _8.02 7,5 7,5 25 3,5x6x4,5 | 1340 | 5,82 | 5,3 28,4 151 28,4 151 34,7 0,049 | 0,65
15 —8,02 8,5 9,5 40 3,5x6x4,5 | 1430 | 6,66 | 5,7 26,2 154 26,2 154 40,4 0,047 | 0,96
15 _8102 8,5 9,5 40 3,5x6x4,5 | 1430 | 9,71 | 8,65 | 59,7 312 59,7 312 60,7 0,095 | 0,96
20 _8,03 10 11 60 6x9,5x8 | 1800 | 7,75 | 9,77 | 54,3 296 62,4 341 104 0,11 1,68
23 _303 12,5 15 60 7x11x9 1800 | 16,5 |20,2 177 932 177 932 248 0,24 2,6
M Wenn ein Schmiernippel benétigt wird, geben Sie bitte "mit Schmiernippel” SRS-G Tragzahlen
an (verflgbar fir Typen SRS 15M/15N/20M/25M). —
Wenn eine Schmierbohrung bendtigt wird, geben Sie bitte "mit Schmierbohrung" . . 9
an (verfugbar fir Typen SRS 9M/ON/12M/12N). Baureihe/-groBe C C,
[kN] [KN]
1 Diese Lénge bezeichnet die maximale einteilige Schienenla SRS _9em 2 22
*1 Diese Lange bezeichnet die maximale einteilige Schienenlénge.
*2 Zulassiges statisches Moment: 1 Wagen: Zuldssiges statisches Moment mit St el 220 52
einem Flhrungswagen SRS 15GM 5,59 5,72
2 Wagen: Zuldssiges statisches Moment SRS 20GM 5,95 9,4
E:Jlth rZuV:%Issvr;% ez#sammengesetzten SRS 25GM 13,3 223

M Der vollkugelige Typ (ohne Kugelkette) der SRS-M
ist ebenso verfligbar. Wenn Sie den vollkugeligen

Typ wiinschen, geben Sie bitte “SRS-G” bei
der Bestellung an. Da die SRS-G jedoch keine
Kugelkette besitzt, ist ihre dynamische Tragzahl
geringer als bei der SRS-M.
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SRS-WM/SRS-WN
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Typen SRS9,12WM/WN Typ SRS15WM/WN
AuBenabmessungen Abmessungen Fuhrungswagen

Baureihe/-groBe | zne Breite Lange

M W L B C Sx ¢ L1 T K N H3
SRS 9WM 12 30 39 21 12 M3x28 | 27 4,9 9,1 2,3 2,9
SRS 9WN 12 30 50,7 23 24 M3x28 | 387 4,9 9,1 2,3 2,9
SRS 12WM 14 40 445 28 15 M3 x35 | 30,9 5,7 11 3 3
SRS 12WN 14 40 59,5 28 28 M3x35 | 459 5,7 11 3 3
SRS 15WM 16 60 55,5 45 20 M4 x 45 | 38,9 6,5 13,3 3 2,7
SRS 15WN 16 60 74,5 45 35 M4 x 45 | 57,9 6,5 13,3 3 2,7

M Da der Fuhrungswagen, die Flihrungsschienen und Kugeln aus korrosionsbestandigem Stahl bestehen, ist dieser Typ hoch korrosions-
und umweltbestandig.

= Aufbau der_ 2 SRS15WM QZ UU C1 +550L P M-I
Bestellbezeichnung O ©  © 06 6 o0 0060

@ Anzahl der Fiihrungswagen pro Schiene @ Baureihe/-gréBe @ Schmiersystem QZ @ Abdichtungszubehér @ Vorspannung

@ Schienenlénge (in mm) @ Genauigkeitsklasse @ Schiene aus korrosionsbesténdigem Stahl @) Anzahl der Schienen flr Paralleleinsatz in
der gleichen Ebene

Diese Bestellbezeichnung gibt ein Set mit einer Flihrungsschiene an. Fir eine parallele Anordnung von beispielsweise zwei
Schienen sind daher zwei Sets erforderlich.




L1

Jd2

T
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F
Einheit: mm
Abmessungen Fiihrungsschiene E:ﬁl_ Zulassiges statisches Moment [Nm]** Gewicht
Breite Héhe |Abstand Lange | C C, M, é] M, & M, % Fuhrungs- FUhrf]L_JHQS-
agen o Jagen on wagen schiene
W, w, w, M, F |d,xd,xh| Max*" | [kN] [kN] | 1 Wagen miﬁminge;m 1 Wagen zu:amfmges:m 1 Wagen kg] [kg/m]
18 90, 6 - 7,5 | 30 |35%6%45|1000| 3,29| 3,34 | 14 78,6 16,2 91 31,5 | 0,031 1,01
18 502 6 - 7,5 | 30 |35%6x45| 1000 | 4,2 4,37 | 25,1 130 29,1 151 41,3 | 0,049 1,01
24 Q0 8 - 8,5 | 40 |45xgx45| 1430 | 5,48 | 5,3 26,4 | 143 26,4 143 66,5 | 0,055 1,52
24 0o 8 = 8,5 | 40 | 45x8x45 | 1430 | 7,13 | 7,07 | 49,2 | 249 49,2 249 88,7 | 0,091 1,52
42 O 9 23 9,5 | 40 | 45x8x45| 1800 | 9,12 | 8,65| 51,2 | 290 51,2 290 176 0,13 2,87
42 9 9 23 9,5 | 40 | 45x8x45 | 1800 | 12,4 | 12,1 106 532 106 532 250 0,201 2,87
w Wenn ein Schmiernippel benétigt wird, geben Sie bitte "mit Schmiernippel" an SRS-G Tragzahlen
(verfﬂgt?ar far Typen SRS 15WM{1 5WN). o . . Tragzahl
Wenn eine Schfnlerbohrung benétigt wird, geben Sie bitte "mit Schmierbohrung Baureihe/-groBe c c
an (verfugbar fur Typen SRS 9WM/9WN/12WM/12WN). o
[kN] [kN]
SRS 9WGM 2,67 3,35
| Bez"eic.hnet die_maximale Lange einer einteiligerl FiJ_hrungssg:hiene. ) SRS 12WGM 4,46 5,32
*2 Zulassiges statisches Moment: 1 Wagen: Zulassiges statisches Moment mit
SRS 15WGM 7,43 8,59

einem Flihrungswagen

2 Wagen: Zuléssiges statisches Moment
mit zwei eng zusammengesetzten
Flihrungswagen

@ Der vollkugelige Typ (ohne Kugelkette) der SRS-WM

ist ebenso verfigbar. Wenn Sie den vollkugeligen
Typ wiinschen, geben Sie bitte Typ “SRS-G” bei der
Bestellung an. Da die SRS-WGM keine Kugelkette
besitzt, ist ihre dynamische Tragzahl geringer als bei
der SRS-WM.



SRS-M/WM

Standard- und Maximallangen der Flihrungsschienen

Die Tabelle unten enthélt die Standard- und Maximalldangen der Fiihrungsschienen vom Typ SRS. Bei
Schienenldngen gréBer als die angegebenen Maximalldngen werden die Fiihrungsschienen mehrteilig
als StoBversion geliefert. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

Bei Bestellung einer Sonderldnge ist das in der Tabelle angegebene MaB G zu beriicksichtigen. Wird
dieses MaB iiberschritten, neigt das Schienenende nach der Montage zur Instabilitdt, mit der Folge
das die Endgenauigkeit beeintrachtigt werden kann.

Lo

Tabelle Standard- und Maximallangen der Fiihrungsschiene der SRS

Einheit: mm
Baureihe/-gréBe| SRS SRS SRS SRS SRS SRS SRS SRS SRS SRS SRS SRS
5M 5WM 7™ 7WM | OM/N [OWM/WN| 12M/N [{H2WMWN| 15M/N [15WM/WN|  20M 25M
40 50 40 50 55 50 70 70 70 110 220 220
55 70 55 80 75 80 95 110 110 150 280 280
70 90 70 110 95 110 120 150 150 190 340 340
= 100 110 85 140 115 140 145 190 190 230 460 460
E 130 130 100 170 135 170 170 230 230 270 640 640
é 160 150 115 200 155 200 195 270 270 310 880 880
§ 170 130 260 175 260 220 310 310 430 1000 | 1000
E 290 195 290 245 390 350 550
?,, 275 320 270 470 390 670
% 375 320 550 430 790
E 370 470
@ 470 550
570 670
870
F --15 --20 --15 30 20 30 25 40 40 40 60 60
G b | =5 | -5 10 75 10 10 15 15 15 20 20
Maximalldnge | 200 200 300 400 1000 | 1000 | 1340 | 1430 | 1430 | 1800 | 1800 | 1800

Hinweis 1: Die Maximallénge variiert mit den Genauigkeitsklassen. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

Hinweis 2: Falls zusammengesetzte Schienen nicht zulassig sind und eine gréBere Lange als die der obenstehenden
Maximalwerte benétigt wird, wenden Sie sich bitte an THK.



ZUBEHOR SRS

Fiir die SRS ist Zubehor fiir Schmierung und Abdichtung verfiigbar.
Treffen Sie lhre Auswahl entsprechend der Anwendung und den
Einbauverhaltnissen.

Seitendichtung

n Verschlusskappe C fiir Befestigungsbohrungen der Fiihrungsschiene

n Enddichtun

Lamellen-Kontaktabstreifer
LaCS

Schmiersystem QZ @



Abdichtungsoptionen

Das Eindringen von Verunreinigungen oder Fliissigkeiten verursacht bei Linearsystemen auBerordentlichen
Verschleil und eine Verkiirzung der Lebensdauer. Daher muss schon bei der Auswahl des Fiihrungssystems eine
wirksame Abdichtung oder eine Abdeckung entsprechend den Umgebungsbedingungen ausgewahlit werden. Das
reichhaltige Zubehérprogramm von THK bietet hierfiir optimale Lésungen an.

.. Enddichtung

Standardmé&Big vorgesehen.

Enddichtung

|

ﬂ Seitendichtung

An Orten, an denen

Verunreinigungen seitlich oder

von der Unterseite in den
Fihrungswagen eindringen
kann, wie bei vertikaler,

horizontaler und umgekehrt

horizontaler Einbaulage.

@ichtungen und Abstreifer )
1.-2. Dichtungen

THK bietet Dichtungen aus speziellem, synthetischen
Gummi mit hoher VerschleiBfestigkeit zur weiteren
Erh6hung des Abdichtungsschutzes.

Wenn Sie Zubehor fir Abdichtungszubehdr wiinschen, geben Sie
bitte das entsprechende Symbol aus Tabelle 3 an.

Die Lange der Fuhrungswagen variiert entsprechend den gewahlten
Abdichtungsoptionen.

Dichtungswiderstand
Die Werte in Tabelle 1 gelten fir leicht befettete Dichtungen.

Tabelle 1 Maximaler Dichtungswiderstand der SRS-SS S
Einheit: N

Baureihe/-groBe| Dichtungswiderstand ~Baureihe/-groBe| Dichtungswiderstand
5M* 0,06 12WM 1,30
5WM* 0,08 12WN 1,40
™ 0,08 15M 1,00
7TWM 0,12 15N 1,10
IM 0,20 15WM 1,60
9N 0,30 15WN 1,60
9WM 1,00 20M 1,30
9WN 1,00 25M 1,60
12M 0,60 *Der Wert gibt den maximalen
12N 0,60 Widerstand der Dichtungen UU an. Die

Typen 5M und 5WM unterstitzen nur
die Dichtungsoption UU.

3. Abstreifer

Lamellen-Kontaktabstreifer LaCS®

Fiir EInsatzfélle mit sehr ungiinstigen Betriebsbedingungen ist der Lamellen-
Kontaktabstreifer LaCS verfiigbar.

Der LaCS entfernt in mehreren Stufen kleinste Fremdpartikel, die
an der Fiihrungsschiene haften, und hindert diese mit einer Lamellen-
Kontaktstruktur (3-Schicht-Abstreifer) am Eindringen in den Fiihrungswagen.

Merkmale

eDa die drei Schichten des Abstreifers eng an der Flihrungsschiene
anliegen, kann der LaCS kleinste Fremdpartikel sehr gut entfernen.

e Durch die Verwendung von dlimprégniertem, synthetischem Material
wird ein geringer Reibungskoeffizient erreicht.

Grundspezifikationen des LaCS

1 Betriebstemperaturbereich des LaCS: -20°C bis +80°C
2 Widerstand des LaCS: in Tabelle 2 angegeben

*Beachten Sie bitte, dass der LaCS nicht einzeln verkauft wird.

Tabelle 2 Widerstand LaCS

Einheit: N
Baureihe/-gréBe| Widerstand LaCS ~ Baureihe/-gréBe| Widerstand LaCS
9IM 2,3 15M 5,1
9WM 3,3 15WM 7,5
12M 3,5 20M 5,2
12WM 4,2 25M 7,8

Hinweis 1: In der Tabelle ist nur der Widerstand des LaCS angegeben.
Verschiebewiderstédnde von anderem Zubehor sind nicht enthalten.

Hinweis 2: Fur die maximale Betriebsgeschwindigkeit des LaCS wenden Sie sich
bitte an THK.



Tabelle 3 Abdichtungsoptionen der SRS

Symbol Zubehr fiir Staubschutz
uu Mit Enddichtung
SS Mit Enddichtung + Seitendichtung

SSHH Mit Enddichtung + Seitendichtung + LaCS

Tabelle 4 Gesamtlange des Fiihrungswagens (Abmessung L) der SRS mit

montierten Abdichtungsoptionen Einheit: mm
Baureihe/-groBe keine uu SS SSHH
5M 15,2 16,9 - -
5WM 20,4 22,1 - -
™ 21 23,4 23,4 -
7TWM 28,6 31 31 =
9M 27,8 30,8 30,8 42,4
9N 37,8 40,8 40,8 52,4
9WM 36 39 39 50,6
9WN 47,7 50,7 50,7 62,3
12M 31,4 34,4 34,4 46
12N 441 471 471 58,7
12WM 41,5 44,5 44,5 56,1
12WN 56,5 59,5 59,5 71,1
15M 40 43 43 57,2
15N 57,8 60,8 60,8 75
15WM 52,5 55,5 55,5 69,7
15WN 71,5 74,5 74,5 88,7
20M 47 50 50 65,2
25M 73 77 77 92,6
Hinweis: "—" gibt an: nicht verfugbar.

C4. Verschlusskappe C fiir Schienen-Befestigungsbohrungen)

Spane und andere Fremdpartikel kénnen sich in den
Befestigungsbohrungen der Schienen sammeln und in die
Fuhrungswagen gelangen. Um dies zu verhindern, werden
spezielle Verschlusskappen fiir die Befestigungsbohrungen
biindig zur Schienenoberflache eingesetzt.

Die Verschlusskappe C fir die
Schienen-Befestigungsbohrungen
ist aus einem speziellen Kunststoff
mit hoher Olbesténdigkeit und
VerschleiB3festigkeit gefertigt.
Geben Sie bei der Bestellung bitte
die gewiinschte BaugréBe aus der
Tabelle rechts an.

Baureihe/- | Verschiusskappe |Verwendete| Hauptabmessungen mm
groBe CGroBe | Schraube D H
9WM C3 M3 6,3 1,2

12M C3 M3 6,3 1,2
15M C3 M3 6,3 1,2
20M C5 M5 9,8 2,4
25M C6 M6 11,4 2,7

ZUBEHOR DER SRS

LaCS | 3 |

Fir raue Anwendungsbedin-
gungen, die Fremdpartikeln wie
feinem Staub und Flissigkeiten
ausgesetzt sind.

Kugelkette
Kugel

Kontaktabstreifer

Flussigkeit

Menge
an
i .. Fremdpartikeln
Querschnittsansicht
Verschlusskappe C n

Diese verhindert das Eindringen
von Bearbeitungsspédnen in die
Befestigungsbohrungen der
Fihrungsschiene.
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Zubehor fiir Schmierung

[ 5] Schmiersystem QZ (5. Schmiersystem QZ™ )

Das Schmiersystem QZ versorgt die Laufbahn der Kugeln
auf der Filhrungsschiene mit der geeigneten Menge an
Schmiermittel. Somit wird ein Olfilm zwischen den Kugeln
und der Laufbahn aufrechterhalten, was die Schmier- und
Wartungsintervalle erheblich verlangert.

Wenn das Schmiersystem QZ erforderlich ist, geben Sie bitte den
gewlinschten Typ mit dem entsprechenden Symbol aus Tabelle 1 an.
Fur die Baureihen/-gréBen von Linearfihrungen, die das Schmiersystem
QZ unterstitzen sowie die Gesamtldnge des Flhrungswagens mit
montiertem Schmiersystem QZ (Abmessung L), siehe bitte Tabelle 2.

Gehause 2. Hochverdichtetes
Fasernetz

1. Olimpragniertes Faseretz

Enddichtung Kugel /
/

Al
3. Olmengenregulator/

/
Schmierélkanal/ /(ugelkette

Merkmale

e Gleicht Olverluste aus, so dass
das Schmier-/Wartungsintervall
erheblich verlangert wird.

*Ein umweltfreundliches
Schmiersystem, da es die
Kugellaufbahn mit genau der

Erhebliche Verlangerung
des Wartungsintervalls

Mit dem Einsatz des
Schmiersystems Qz
kénnen bei leichten bis
schweren Belastungen die
Nachschmierintervalle von

richtigen Menge an Schmiermittel
versorgt.

eDer Anwender kann ein
Schmiermittel auswéhlen, das
der geplanten Anwendung
gerecht wird.

Linearfihrungen deutlich
verlangert werden.

* Bitte beachten Sie, dass das Schmiersystem QZ nicht einzeln verkauft wird.
* Die mit dem Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen kénnen keinen Schmiernippel besitzen.
Wenn Sie sowohl das Schmiersystem QZ als auch einen Schmiernippel montieren méchten, wenden Sie sich bitte an THK.

Das Schmiersystem QZ besteht aus
drei Hauptkomponenten:
1.einem Fasernetz mit hoher

Olaufnahmefahigkeit (zur Aufnahme Tabelle 1 Symbole der SRS mit montiertem Schmiersystem QZ

von Schmiermittel). Symbol Abdichtungsoptionen fiir die Linearfiihrung mit montiertem Schmiersystem QZ
2. ?inem feinmaschigen Fasernetz (zur QzZUU Mit Enddichtung + Schmiersystem QZ

Ubertragung des Schmiermittels QZSS Mit Enddichtung + Seitendichtung + Schmiersystem QZ

auf die Laufbahn). QZSSHH Mit Enddichtung + Seitendichtung + LaCS + Schmiersystem QZ

3.einem Olmengenregulator (zur
Regulierung der Schmierdlabgabe).

) ) Tabelle 2 Gesamtlange des Fihrungswagens (Abmessung L) der SRS mit
Das im Schmiersystem QZ

montiertem Schmiersystem QZ Einheit: mm
enthaltene Schmiermittel verteilt Baureihe/-groBe QzuU Qzss QZSSHH
sich mithilfe des Kapillareffekts, 5M ~ ~ ~
dessen Prinzip auch bei Filzstiften 5WM _ _ _
und vielen anderen Produkten ™ 33,4 33,4 _
Anwendung findet. 7WM 41 41 _

9M 40,8 40,8 52,4
9N 50,8 50,8 62,4
9WM 49 49 60,6
9WN 60,7 60,7 72,3
12M 44.4 444 56

12N 57,1 57,1 69,1
12WM 54,5 54,5 66,1
12WN 69,5 69,5 81,1
15M 55 55 69,2
15N 72,8 72,8 87

15WM 67,5 67,5 81,7
15WN 86,5 86,5 100,9
20M 66 66 81,2
25M 97 97 112,6

Hinweis: "—" gibt an: nicht verflgbar.



(6. Schmiernippel )

Typ SRS besitzt standardmaBig keinen Schmiernippel.
Fiir die Einbauposition des Schmiernippels, siehe
Abbildung rechts. Die Installation eines Schmiernippels
und das Bohren einer Schmierbohrung wird bei THK
vorgenommen. Geben Sie bei der Bestellung von Typ SRS
bitte an, dass das gewiinschte Modell einen Schmiernippel
oder eine Schmierbohrung benétigt. Die entsprechenden
Abmessungen entnehmen sie bitte der untenstehenden
Tabelle.

Abmessungen fiir Schmiernippel und Schmierbohrung

Einheit: mm
Baureihe/-gréBe E Schmiernippel oder Schmierbohrung
5M - 30,8 Bohrung
5WM = 30,8 Bohrung
™ - @1,2 Bohrung
7WM = 31,2 Bohrung
9M - 31,5 Bohrung
9WM - 1,6 Bohrung
12M - 2,0 Bohrung
12WM = 2,0 Bohrung
15M 4,0(5,0) PB107
15WM 4,0(5,0) PB107
20M 3,5(5,0) PB107
25M 4,0(5,5) PB1021B

Hinweis: Zahlen im Klammern stehen fir Abmessungen
ohne Dichtung.

Hinweis 1: Der Schmiernippel ist fir die Typen SRS7M, SRS7WM, SRSOM, SRSIWM, SRS12M und SRS12WM nicht
verfiigbar. Diese kénnen tiber eine Schmierbohrung verfiigen.

Hinweis 2: Die Verwendung einer Schmierbohrung flir andere Zwecke als die Schmierung kann Beschédigungen verursachen.

Hinweis 3: Wenn der Typ mit Schmiersystem QZ ausgestattet ist, kann keine Schmierbohrung und kein Schmiernippel montiert
werden. Falls Sie einen Schmiernippel an einen mit Schmiersystem QZ ausgestatteten Typen montieren mdchten,
wenden Sie sich bitte an THK.

= Mit montiertem Abdichtungszubehor UU oder SS

Fir die Abmessung des Schmiernippels bei montiertem
Abdichtungszubehdr UU oder SS, siehe obige Tabelle.

= Bei montiertem Abdichtungszubeh6ér SSHH

Schmiernippel

Wenn das Abdichtungszubehor

SSHH montiert ist, kann @

der Schmiernippel an der T
Position befestigt werden, NG

wie in der Abbildung rechts 3¢S/ \Endplatie

dargestellt. Die Tabelle unten
enthalt die Abmessungen mit
Schmiernippel.

Hinweis: Wenn Sie eine andere als die in der obigen Abbildung
angegebene Einbauposition fir den Schmiernippel
wiinschen, wenden Sie sich bitte an THK.

Einheit: mm
Abmessung mit
Schmiemippel Nippeltyp
E
25M 4 PB1021B

ZUBEHOR DER SRS

Schmiernippel

E L
‘ Enddichtung

E%ﬁ
— —

Hinweis: Fiir die Abmessung L, siehe entsprechende MaBtabelle.




U151 Linearfiihrung mit Kugelkette SRS

A VorsichtsmaBnahmen
* Handhabung

* Bei der Demontage von Komponenten kann Staub in das System eindringen oder die Montagegenauigkeit von Teilen beeintréchtigt werden. Zerlegen Sie daher
das Produkt nicht.

¢ Bei Neigung eines Flihrungswagens oder einer Flihrungsschiene kénnen diese durch ihr Eigengewicht herabfallen.

* Durch Herabfallen oder StoBe kann die Linearfiihrung beschédigt werden. Durch StéBe kann die Funktion der Linearflihrung beeintrachtigt werden, auch wenn
auBerlich keine Beschédigung erkennbar ist.

¢ Schmierung

* Vor Inbetriebnahme ist das Korrosionsschutzél sorgfaltig zu entfernen und das Produkt zu schmieren.

* Schmierstoffe mit unterschiedlichen physikalischen Eigenschaften diirfen nicht gemischt werden.

* An Orten mit dauerhaften Vibrationen oder in besonderen Umgebungen wie Reinrdumen, Vakuum und unter extremen Temperaturen, dirfen keine
herkémmlichen Schmierstoffe verwendet werden. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

* Bitte wenden Sie sich vor dem Einsatz spezieller Schmiermittel an THK.

» Bei Olschmierung ist es moglich, dass der Schmierstoff aufgrund der Einbaulage des Systems nicht im gesamten Linearfiihnrungssystem verteilt wird.
Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

¢ Die Schmierintervalle sind von den Betriebsbedingungen abhangig. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

* VorsichtsmaBnahmen

® Eindringende Fremdpartikel konnen die Laufbahn der Wélzkorper beschadigen oder Funktionsstérungen hervorrufen. Vermeiden Sie das Eindringen von
Fremdpartikeln, wie Staub oder Bearbeitungsspénen, in das System.

* Wenn das Produkt in einer Umgebung eingesetzt werden soll, in der Kuhlflissigkeit in den Flhrungswagen eindringt, kann dies je nach verwendeter
Kuhlflussigkeit zu Funktionsstérungen flhren. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

* Verwenden Sie das Linearsystem nicht bei Temperaturen von 80°C oder héher. Wenn Sie das System bei 80°C oder hdher einsetzen méchten, wenden Sie sich
zuvor bitte an THK.

® Haften Fremdpartikel am Linearsystem, ist das Produkt nach der Reinigung nachzuschmieren. Fir Informationen Uber verfigbare Reinigungsmittel wenden Sie
sich bitte an THK.

* Wenn die Linearfiihrung in umgekehrt horizontaler Lage verwendet wird, kann ein Bruch der Endplatte aufgrund eines Unfalls oder Ahnlichem dazu fiihren, dass die
Walzkorper herausfallen und sich der Fihrungswagen von der Flihrungsschiene 16st und herabfallt. Treffen Sie in diesem Fall entsprechende
VorsichtsmaBnahmen, wie einen Sicherheitsmechanismus, der solche Abstiirze verhindert.

* Bei Einsatz des Linearsystems unter besonderen Umgebungsbedingungen wie dauerhaften Schwingungen, Einsatz in Reinrdumen, Vakuum und unter extremen
Temperaturen, wenden Sie sich zuvor bitte an THK.

* Fir das Entfernen des Flihrungswagens von der Filhrungsschiene und das anschlieBende Ersetzen des Filhrungswagens ist eine Montageschiene flir den
Fiihrungswagen verfiigbar, welche die Installation erleichtert. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.

® Lagerung
¢ Verwenden Sie zum Lagern der Linearfiihrung die von THK empfohlene Verpackung und lagern Sie sie waagerecht, wobei extreme Temperaturen sowie hohe
Feuchtigkeit zu vermeiden sind.

\ J

¢ LM GUIDE", ,Ball Cage“ und ,, c@‘ “ sind registrierte Handelsmarken von THK CO., LTD.

* Die Abbildung kann geringfiigig vom tatséchlichen Produkt abweichen.

¢ Anderungen im Erscheinungsbild und in den Spezifikationen bleiben ohne vorherige Ankiindigung vorbehalten. Wenden Sie sich bitte vor der Bestellung an THK.

* Obwohl bei der Erstellung dieses Katalogs groBe Sorgfalt verwendet wurde, libernimmt THK keine Verantwortung fiir Schaden, die von Druckfehlern oder
Auslassungen herriihren.

* Fir den Export unserer Produkte oder Technologien und den Exportvertrieb erfillt THK das Devisengesetz und das Gesetz zur Kontrolle von Devisen und
AuBenhandel sowie andere maBgebliche Gesetze. - Bezliglich des Exports einzelner Produkte von THK wenden Sie sich bitte zuvor an THK.
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